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UMAR 1 Poslovanje gospodarskih druzb prometa in skladis¢enja v letu 2021

Povzetek

Gospodarske druzbe prometa in skladis¢enja so zadnja leta pred epidemijo covida-19 dosegale velik
neto cisti dobicek, ki pa se je ob zajezitvenih ukrepih ob epidemiji v letu 2020 prepolovil. Omejeno je
bilo poslovanje mnogih prometnih dejavnosti, Se posebej javhega avtobusnega, Zelezniskega in
letaliskega potniskega prometa. Ker so mnoge omejitve veljale tudi v letu 2021, se je v tem letu neto
cisti dobicek v dejavnosti promet in skladis¢enje (H) sicer mo¢no povecal, a za dobro desetino zaostal
za poslovnim rezultatom iz leta 2019, medtem ko je bil pri vseh gospodarskih druzbah v Sloveniji ve¢ji
za skoraj cetrtino. Konc¢ni izid poslovanja je v letu 2021 glede na leto 2019 ob Se vedno manjSem
prometu osebnih avtomobilov na avtocestah najbolj zaostal v spremljajocih storitvenih dejavnostih v
kopenskem prometu. V spremljajocih storitvenih dejavnostih v zrachem prometu je k slabsemu
rezultatu najvec prispeval manjsi promet potnikov na letalis¢ih, v medkrajevnem avtobusnem prometu
pa so rast dobicka se vedno omejevali tudi zajezitveni ukrepi. Manjsi dobicek v dejavnosti skladiS¢enja
je bil povezan z blagovnimi rezervami, v dejavnosti pretovarjanja pa z motnjami v blagovnih verigah.
Poslovni izid se je v teh dveh letih najbolj izboljsal v Spedicijski in postni dejavnosti ter v cesthem
tovornem prometu. V letu 2021 so neto Cisti dobi¢ek dosegli v skoraj vseh prometnih dejavnostih, kljub
zmanjsanju glede na obdobje pred epidemijo pa je bil ta ponovno dale¢ najveéji v spremljajocih
storitvenih dejavnostih v kopenskem prometu.
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1 Uvod

V kratki analizi prou¢ujemo statisti¢ne podatke iz bilanc stanja in izkaza poslovnega izida gospodarskih druzb’
v dejavnosti promet in skladis¢enje (H), ki po dodani vrednosti, dobi¢ku in Stevilu zaposlenih spada med
pomembnejse dejavnosti slovenskega gospodarstva. Po ustvarjeni dodani vrednosti, prek 8 %, se prometne
druzbe med dejavnostmi uvricajo na tretje mesto, takoj za predelovalnimi in trgovinskimi. Gospodarske
druzbe ustvarijo vec kot 85 % dodane vrednosti celotne dejavnosti prometa, ostalo pa drugi poslovni subjekti,
od tega pomemben del samostojni podjetniki.?2 Zanimajo nas glavne znacilnosti poslovanja in njihovega
premozenjsko-finan¢nega polozaja. Analiza zajema obdobje po letu 2008 (zaradi spremembe Standardne
klasifikacije dejavnosti v tem letu), z glavnim poudarkom na poslovanju v letu epidemije in v letu 2021. Podatki
za vsako od analiziranih let vkljucujejo gospodarske druzbe, ki so v tistem letu dejansko poslovale. Vse
kategorije primerjamo v tekocih cenah, veliko primerjav je predstavljenih tudi grafi¢no.

' Objavlja jih AJPES na podlagi letnih porocil, ki jih enkrat letno predlozijo gospodarske druzbe.

2 Podatki iz bilance stanja in izkaza poslovnega izida gospodarskih druzb, za razliko od strukturnih statistik ali nacionalnih ra¢unov, sicer
ne vkljucujejo rezultatov vseh poslovnih subjektov (poleg gospodarskih druzb so to e samostojni podjetniki, zadruge, drustva, pravne
osebe zasebnega in javnega prava), a so na voljo Ze 3est mesecev po zaklju¢ku leta in nam omogocajo podrobno analizo poslovanja, tako
znotraj posameznih dejavnosti, kot tudi z velikim $tevilom razpolozljivih kazalnikov.
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2 Poslovanje gospodarskih druzb prometa in skladis¢enja

Tabela 1: Kazalniki poslovanja gospodarskih druzb v dejavnosti promet in skladi$¢enje v izbranih letih

2008 2010 2015 2019 2020 2021
Stevilo gospodarskih druzb 2.253 2.506 3.225 3.792 3.802 3.784
Stevilo zaposlenih' 37.557 35.665 34.379 41.803 41.528 41.372
Delez zaposlenih v vseh druzbah (v %) 74 7,7 7,7 8,0 8,1 7,9
Delez dodane vrednosti v vseh druzbah (v %) 7,3 8,7 9,2 9,2 8,7 8,3
Neto? Cisti dobicek/izguba (v mio EUR) 109,9 -21,8 140,2 394,4 197,0 350,6
VELIKOST
Sredstva/podjetje (v tiso¢ EUR) 4.689 4.195 3.147 3.014 2.968 3.055
Stevilo zaposlenih/podjetje 16,7 14,2 10,7 11,0 10,9 10,9
OPREMLJENOST DELA S SREDSTVI
Povprecna sredstva/zaposlenega (v tiso¢ EUR) ‘ 269 ‘ 300 | 294 | 271 ‘ 272 ‘ 275
GOSPODARNOST
Gospodarnost poslovanja ‘ 1,047 ‘ 1,045 | 1,058 | 1,090 ‘ 1,053 ‘ 1,074
DONOSNOST
Donosnost sredstev (v %) 1,1 -0,2 1,4 3,5 1,7 31
Donosnost prihodkov (v %) 2,8 -0,6 3,0 6,5 34 52
PRODUKTIVNOST
Dodana vrednost/zaposlenega (v EUR) ‘ 35.153 ‘ 40.503 | 48.745 | 53.541 ‘ 50.222 ‘ 55.652
STROSKI DELA
Stroski dela/zaposlenega (v EUR) 23.003 23.599 25.059 26.160 26.696 28.127
Delez stroskov dela v dodani vrednosti (v %) 65,4 58,3 51,4 48,9 53,2 50,5
FINANCIRANJE IN PLACILNA SPOSOBNOST
Delez dolga v virih sredstev (v %) 82,2 58,8 51,3 46,4 44,5 43,0
Delez kratk. obveznosti v virih sredstev (v %) 15,6 15,0 15,6 15,5 14,5 15,2
Kapitalska pokritost dolg. sredstev (v %) 20,6 49,8 60,1 69,6 73,7 77,2
Dolg. pokritost dolg. sredstev in zalog (v %) 96,4 98,8 100,0 104,7 108,2 109,5
IZVOZNA USMERJENOST
Delez ¢istih prihodkov od prodaje na tujem trgu (v %) ‘ 42,8 38,9 | 41,9 | 46,5 47,4 46,8
STRUKTURA SREDSTEV
Delez dolg. sredstev v sredstvih (v %) 86,4 81,3 81,1 771 753 73,8

Delez strojev in naprav ter druge opreme in naprav v
dolgorocnih sredstvih (v %)
Vir podatkov: AJPES (2022), lastni izracuni.

Opombe: ' Podatki o stevilu zaposlenih pomenijo povprecno Stevilo zaposlenih na podlagi delovnih ur v obra¢unskem obdobju in se zato
razlikujejo od podatkov o stevilu zaposlenih, ki jih objavlja SURS. 2 Razlika med ¢istim dobickom in izgubo obracunskega obdobja.

12,5 12,2 12,5 16,9 16,9 17,6
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Dodana vrednost prometa in skladis¢enja (H) se je v analiziranem obdobju 2008-20213 zmanjsala le v
letih 2009 in 2020, Se posebej mocno je rasla v drugi polovici prejSnjega desetletja. Potem ko so v
epidemijskem letu 2020 gospodarske druzbe v dejavnosti H ustvarile za 6,8 % manj dodane vrednosti kot leto
prej*, se je v letu 2021 poslovanje mocno izboljsalo in dodana vrednost povecala za 10,4 % (e iz izracuna
dodane vrednosti izlo¢imo subvencije®, je bilo zmanjsanje 10,8-odstotno, povecanje pa 13,0-odstotno). V
primerjavi z letom 2019 se je tako nominalno dodana vrednost druzb prometa povecala le za 2,9 %, kar je
precej manj kot pri vseh gospodarskih druzbah, kjer je dosegla 14,1 % (pri izracunu dodane vrednosti brez
upostevanja subvencij sta bila ustrezna odstotka spremembe 0,8 % in 12,3 %), saj so bile v nekaterih delih
prometne dejavnosti Se prisotne posledice epidemije oziroma so nekateri zajezitveni ukrepi tam v letu 2021 3e
veljali. Po dodani vrednosti v druzbah dejavnosti H je tako (tudi brez upostevanja samostojnih podjetnikov) s
775 mio EUR in 34-odstotnim deleZzem cestni tovorni promet najpomembnejsi. Druga najvecja dejavnost v
okviru prometne so spremljajoce storitvene dejavnosti v kopenskem prometu, kjer so leta 2021 ustvarili 472
mio EUR dodane vrednosti. V letu 2021 so glede na predepidemijsko leto 2019 v okviru druzb prometa dodano
vrednost najbolj, za 66 mio EUR, povecali v cestnem tovornem prometu, moc¢no, za 49 mio EUR in 23 mio EUR,
pa tudi v Spedicijski dejavnosti in pri postnih storitvah. Na drugi strani pa je dodana vrednost ostala za po 29
mio EUR manjsa kot v letu 2019 v dveh dejavnostih, to je v spremljajocih storitvenih dejavnostih v kopenskem
prometu in v spremljajocih storitvenih dejavnostih v zratnem prometu, za 10 mio EUR ter 6 mio EUR, pa tudi v
dejavnostih skladi3¢enja ter v medkrajevnem potniskem prometu.

Slika 1: V cestnem tovornem prometu se vpliv epidemije na dobic¢ek ni ob¢utneje odrazil, mnogo bolj
pa v dejavnosti, ki vkljucuje tudi druzbo DARS, v javnem potniskem prometu in v skladis¢enju

Neto Cisti dobicek v 2019 Neto ¢isti dobi¢ek v 2020 m Neto Cisti dobi¢ek v 2021 & Dodana vrednost v 2021 (d. os)
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Vir podatkov: AJPES (2022), lastni izracuni.

3 Neposredna primerjava podatkov kaze 74-odstotno nominalno povecanje dodane vrednosti v omenjenem obdobju (pri vseh druzbah v
gospodarstvu je bilo takino nominalno povecanje manjse, 54-odstotno). Vendar je del tega velikega povecanja prispevalo tudi zakonsko
preoblikovanje druzbe DARS v letu 2010, na podatke pa so v tem obdobju vplivale tudi stevilne preregistracije druzb, ki so bile v zacetku
pod okriljem enovite druzbe Slovenske Zeleznice.

4 Samostojni podjetniki so v letu 2021 v dejavnosti H ustvarili 236 mio EUR dodane vrednosti (za 2,4 % manj kot v letu 2019), brez
upostevanja subvencij pa 223 mio EUR (za 6,3 % manj kot v letu 2019). Od celotne dodane vrednosti samostojnih podjetnikov dejavnosti
H so najvedji del, kar 87 %, ustvarili podjetniki v dejavnosti cestnega tovornega prometa.

3 Tu podajamo tudi spremembe dodane vrednosti, izratunane brez upostevanja postavke subvencij (AOP 124), kjer se je zlasti v letu 2020,
pa tudi v letu 2021, belezila tudi drzavna pomo¢ druzbam, katerih delovanje je bilo v ¢asu epidemiolo3kih ukrepov omejeno. Izra¢un
dodane vrednosti po tej formuli naj bi bil blizje razumevanju dodane vrednosti po statistiki nacionalnih racunov.



UMAR 1 Poslovanje gospodarskih druzb prometa in skladis¢enja v letu 2021

V gospodarskih druzbah dejavnosti promet in skladis¢enje (H) se je pred tem vec let velik neto Ccisti
dobicek v letu epidemije prepolovil in se vletu 2021 $e ni povsem vrnil na prejSnjo raven. Zadnja tri leta
pred epidemijo so prometne druzbe dosegale po skoraj 400 mio EUR neto cCistega dobicka letno, ob
razmeroma strogih zajezitvenih ukrepih ob epidemiji v letu 2020 (ki so bili v podobnem obsegu uvedeni tudi
v drugih drzavah) pa je bilo zelo omejeno poslovanje mnogih prometnih dejavnosti, med drugim e posebej
javnega avtobusnega, Zelezniskega in letaliSkega potniskega prometa. Ker so mnoge omejitve pri poslovanju
nekaterih prometnih dejavnosti delno veljale tudi v letu 2021, se je v tem letu neto ¢isti dobicek v dejavnosti
H sicer moc¢no povecal, a za dobro desetino zaostal za poslovnim rezultatom iz leta 2019, medtem ko se je pri
vseh druzbah v gospodarstvu skupaj neto dobicek rekordno povecal (podvojil) in za skoraj cetrtino presegel
predkriznega. Kon¢ni izid poslovanja je v letu 2021 za primerljivim iz leta 2019 najbolj zaostal v spremljajocih
storitvenih dejavnostih v kopenskem prometu, za 27 mio EUR, v spremljajocih storitvenih dejavnostih v
zra¢nem prometu za 15 mio EUR in za po okoli 10 mio EUR v medkrajevnem avtobusnem prometu ter
dejavnostih skladiS¢enja in pretovarjanja. Poslovni izid se je v omenjenih dveh letih najbolj izboljsal v
$pedicijski dejavnosti, za 22 mio EUR, in za po okoli 5 mio EUR v postni dejavnosti ter v cestnem in Zelezniskem
tovornem prometu. Neto Cisti dobicek so v letu 2021 dosegli v skoraj vseh prometnih dejavnostih, najvec v
spremljajocih storitvenih dejavnostih v kopenskem prometu, 120 mio EUR, v cestnem tovornem prometu 71
mio EUR ter v $pedicijski dejavnosti in v dejavnosti pretovarjanja 42 mio EUR in 38 mio EUR.

Slika 2: Poslovanje se je v letu 2021 izboljSalo v vecini prometnih dejavnosti, e najbolj v spremljajocih
storitvenih dejavnostih v kopenskem prometu in v dejavnosti skladis¢enja

m Sprememba neto dobicka iz poslovanja 2021-2020 Sprememba neto dobicka iz financiranja v 2021-2020
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Vir podatkov: AJPES (2022), lastni izracuni.

Oddelek kopenski promet in cevovodni transport (H 49), ki je Se v letu 2011 posloval z veliko izgubo, je
do leta 2017 mo¢no izboljsal poslovanje, potem pa se je neto dobi¢ek do leta 2021 za petino zmanjsal.
V okviru gospodarskih druzb oddelka kopenski promet in cevovodni transport sta po Stevilu zaposlenih
(20.268° in 5.7077) najpomembnejsi dejavnosti cestni tovorni promet (podrazred H 49.410) in Zelezniski
promet (podrazreda H 49.100 in 49.200). V primerjavi z letom 2008 je bilo v letu 2021 v prvi dejavnosti 9896 (za
95 %) ve¢, v drugi pa 3377 (37 %) manj zaposlenih. V cestnem tovornem prometu se je Stevilo zaposlenih
mocno povecalo zlasti med letoma 2013 in 2019, v letu 2020 se je ob epidemiji in zajezitvenih ukrepih
malenkost zmanjsalo, v letu 2021 pa ponovno naraslo, za 1,7 %. V Zelezniskem prometu pa se je v nasprotju s
cestnim tovornim prometom prej naglo zmanjsevanje Stevila zaposlenih, ki je potekalo kot del procesa

5V letu 2021 je v dejavnosti cestni tovorni promet poleg gospodarskih druzb, kjer se je zaposlenost nekoliko povecala,
poslovalo Se 2608 samostojnih podjetnikov, ki so imeli 4708 zaposlenih, kar je oboje malo manj v primerjavi z letom 2020.
7 Zaradi primerljivosti so pristeti zaposleni treh druzb, ki zdaj niso vec registrirane v Zelezniski dejavnosti, a so bile pred leti
sestavni deli enovite druzbe Slovenske zeleznice.
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postopne racionalizacije poslovanja, med letoma 2013 in 2019 upocasnilo in se spet okrepilo v zadnjih dveh
letih (v letu 2021 se je Stevilo zaposlenih zmanjsalo za 4,8 %). Celotna dejavnost kopenski promet in cevovodni
transport je leta 2008 Se imela skromen dobicek, a se je nato do leta 2011 poslovanje moc¢no poslabsalo, tako
da so zabelezili neto ¢isto izgubo v viSini 94 mio EUR. V naslednjih letih se je poslovanje vseskozi izboljsevalo,
do neto cistega dobicka 142 mio EUR v letu 2017, ki je z zmanjsanjem v letu 2020 upadel na 85 mio EUR. K
temu je zaradi omejitev poslovanja ob epidemioloskih zajezitvenih ukrepih dale¢ najvec prispevala dejavnost
medkrajevnega cestnega potniskega prometa. V letu 2021 se je uspesnost poslovanja v oddelku H 49 ponovno
mocno, za prek 30 %, izboljsala in neto ¢isti dobicek je skoraj dosegel raven iz leta 2019.

Slika 3: Zaposlenost se je v cesthem tovornem prometu mo¢no povecala, v zelezniSkem prometu* pa
zmanjsala, neto dcisti dobicek je v obeh dejavnostih zadnja leta nekoliko manjsi

Stevilo zaposlenih - Zelezniski promet mmmm Stevilo zaposlenih - Cestni tovorni promet
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Vir podatkov: AJPES (2022), lastni izracuni.

Opomba*: V vseh letih upostevamo tudi druzbe, ki so bile leta 2008 del enovite druzbe Slovenske Zeleznice ter druzbo SZ — Centralne
delavnice (kasneje preoblikovano v druzbo SZ - Vleka in tehnika).

V Zelezniskem prometu so po letu 2008 tri leta poslovali z izgubo, pozneje pa z dobickom, ki je bil
najvedji vletu 2018, po mo¢nem padcu v letu 2020 pa se je ta hitro spet povecal. Poslovanje v zelezniskem
prometu se je po letu 2009, ko je bila ustvarjena velika neto cista izguba v visini 30 mio EUR, izboljsevalo do
leta 2013, po nekaj letih zastoja so v letu 2018 dobicek povecali na prek 45 mio EUR. Ze pred epidemijo se je
dobicek v Zelezniskem prometu zmanjseval in v letu 2020 upadel pod 7 mio EUR, v letu 2021 pa se je spet
mocno povecal in presegel 35 mio EUR (v izracunu vseh omenjenih dobickov so upostevane tudi druzbe, kot
v opombi pod sliko 3). Dejavnost ZelezniSkega tovornega prometa, ki je imela v letu 2010 Se skoraj 20 mio EUR
neto Ciste izgube, je po letu 2013 dosegala zmerno raven dobicka okoli 10 mio EUR, ki se je $e najbolj zmanjsal
v letu 2020. V Zelezniskem potniskem prometu, kjer so med leti 2012 in 2016 belezili le nekaj milijonov evrov
dobicka na leto, pa se je v naslednjih letih poslovni rezultat izboljsal in je bil vecino let ugodnejsi kot v
tovornem prometu. Tako je bilo tudi v letu 2020, ko so se prodajni prihodki zaradi zajezitvenih ukrepov ob
epidemiji sicer zmanjsali za vec kot tretjino, a so se mo¢no zmanjsali tudi poslovni odhodki, obseg subvencij
oziroma poslovnih prihodkov, ki jih drzava namenja za spodbujanje prevoza po Zeleznici, na potniskem delu
pa se je ohranil v visini 76 mio EUR in je seveda vklju¢eval dodatno pomo¢ drzave zaradi nujnega omejevanja
opravljanja dejavnosti. V letu 2021 se je obseg subvencij 3e povecal in tako je Zelezniski potniski promet lahko
zadrzal razmeroma velik dobicek, 13 mio EUR, tudi v letu 2020 in ga skoraj toliko dosegel tudi v letu 2021. V
zelezniskem tovornem prometu je bila intenzivnost omejitvenih ukrepov manjsa, tudi zaradi prizadevanj EU,
da se blagovni tokovi med drzavami ¢lanicami tudi v epidemiji v &im ve¢ji meri ohranijo. Prodajni prihodki so
se zato v tovornem delu zmanijsali precej manj kot v potniskem prometu, za 11 %, kar pa je vseeno pomenilo
manjsi dobicek. V letu 2021 so se prodajni prihodki (ki pomenijo 92 % poslovnih prihodkov) sicer povecali le
za 3 %, a so se poslovni odhodki povecali bistveno manj, tako da je neto Cisti dobicek v Zzelezniskem tovornem
prometu narasel na 12 mio EUR.
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Dejavnosti prometa in skladis¢enja v okviru gospodarskih druzb je dodeljenih najve¢ subvencij,
namenjene so zlasti spodbujanju javhega potniskega prometa in so najvecje v zelezniskem potniskem
prometu. V letu 2020 je drZzava zaradi omejitev poslovanja ob zajezitvenih ukrepih med epidemijo namenila
gospodarstvu precej obsezno denarno pomoc prek postavke za sicerSnje subvencije, zato so se te s 528 mio
EUR v letu 2019 povecale na 1354 mio EUR v letu 2020. V tem letu so zaradi omenjene pomoci iziemoma
predelovalne dejavnosti prejele ve¢ subvencij od prometa. V letu 2021 je obseg subvencij gospodarskim
druzbam ostal precej velik, 1050 mio EUR, dejavnost prometa in skladis¢enja pa jih je prejela 222 mio EUR.
Najvec, 84 mio EUR, je bilo dodeljenih dejavnosti zelezniskega potniskega prometa, ne veliko manj, 78 mio
EUR, pa skupaj dejavnosti avtobusnega medkrajevnega in mestnega potniskega prometa. Tudi dejavnosti
zelezniskega in cestnega tovornega prometa sta za spodbujanje kombiniranega tovornega prometa in tudi se
kot pomoc¢ drzave zaradi omejitev poslovanja v letu 2021 prejeli razmeroma veliko subvencij, skupaj skoraj 36
mio EUR, a te so v zelezniskem prometu pomenile samo nekaj odstotkov poslovnih prihodkov, v cestnem
prometu pa manj kot odstotek. Nasprotno so v Zelezniskem potniskem prometu subvencije pomenile najvedji
del poslovnih prihodkov, v letu 2021 prek 71 %. Medtem ko sta bila v Zelezniskem potniskem prometu deleza
prodajnih prihodkov in subvencij v poslovnih prihodkih v prvi polovici prejSnjega desetletja 3e precej
izenacena, sta se po letu 2016 obseg in delez subvencij precej povecala, kar je seveda vplivalo na vecjo
poslovno uspesnost dejavnosti, in tako se je neto Cisti dobicek z ravni nekaj milijonov evrov povecal na precej
Cez deset milijonov evrov.

Slika 4: V zelezniskem potniskem prometu se je delez subvencij v poslovnih prihodkih po letu 2016
mocno povecal, kar je odlocilno prispevalo k izboljSanju poslovnih rezultatov

Cisti prihodki od prodaje mmmm Subvencije, dotacije, regresi...
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Dejavnost cestnega tovornega prometa (podrazred H 49.410) je vec let zapored mo¢no povecevala
dobicek, po letu 2016 pa se je ta malo zmanjsal, a ostal stabilen tudi v letu epidemije. Po stecajih
nekaterih ve¢jih druzb v letu 2011 je dejavnost ze naslednje leto poslovala s solidnim neto ¢istim dobi¢kom, ki
se je do leta 2016 okrepil na 92 mio EUR, nato pa se je do leta 2019 zmanjsal na 66 mio EUR. Leta 2020 se je
ponovno malo povecal, na 67 mio EUR ali za slaba 2 %, kar pa je bilo spodbudno, saj se je sicer v vecini
prometnih dejavnosti poslovni izid poslabsal. Prvi dve leti zmanjsevanja dobi¢ka povezujemo z visjo rastjo
stroskov energije oziroma tekocih goriv, v letu 2019 pa zlasti z visjo rastjo stroskov materiala in stroskov dela
ter na drugi strani niZjo rastjo prodaje na domacem trgu. V letu epidemije so se, zlasti zaradi zajezitvenih
ukrepov v zacetku prvega vala, v cestnem tovornem prometu prodajni prihodki zmanjsali za ve¢ kot 4 %. Hkrati
pa so se potrojile subvencije, ki so dosegle 32 mio EUR; pred tem in so se v glavhem nanasale na spodbujanje
intermodalnega prevoza, v letu 2020 pa je bila tu knjizena tudi drzavna pomoc¢ zaradi omejitev med epidemijo,
ki je bila znatna in je veliko prispevala k ohranjanju dobrih poslovnih rezultatov. Povecanje te postavke je
odlocilno vplivalo na to, da je bilo zmanjsanje poslovnih prihodkov manjse od zmanjsanja poslovnih odhodkov



UMAR 1 Poslovanje gospodarskih druzb prometa in skladis¢enja v letu 2021

(kjer so se stroski dela celo povecali) in da je bil kon¢ni poslovni rezultat $e izboljsan. V letu 2021 so se prodajni
prihodki povecali za prek 15 %, subvencije so se zmanjsale za tretjino, a so glede na prejsnja leta ostale velike,
v nasprotni smeri pa so na poslovni rezultat vplivali stroski energije, ki so se, zaradi dviga cen nafte na
svetovnem trgu za dve tretjini, povecali za 29 % (stroski energije pomenijo petino poslovnih odhodkov). Zaradi
dviga stroskov energije se je neto ¢isti dobicek povecal manj, kot bi se sicer, to je le za okoli 4 mio EUR, na 71
mio EUR. V letu 2008, to je pred ekonomsko in finan¢no krizo, je bil cestni tovorni promet ena bolj zadolzenih
dejavnosti v gospodarstvu. Delez dolga v virih sredstev se je do leta 2011 Se povecal, na 82 %, nato pa se je
zmanjseval in v letu 2021 znasal 55 % (le malo vec¢ kot pri vseh druzbah skupaj, kjer je bil 50-odstoten).

Okvir 1: Samostojni podjetniki v cestnem tovornem prometu

V cestnem tovornem prometu poleg gospodarskih druzb velik del prevozov opravijo tudi
samostojni podjetniki in njihovi zaposleni. Njihovo Stevilo se je v daljSem obdobju zmanjsevalo,
medtem ko se je Stevilo zaposlenih pri druzbah mo¢no povecalo. V letu 2008 je bilo podjetnikov in pri
njih zaposlenih Se nekoliko vec kot zaposlenih pri prevozniskih druzbah, v letu 2021 pa je bilo to razmerje
ze skoraj 1 : 3 v korist zaposlenih pri druzbah. Podobno kot se je pri druzbah gibal neto cisti dobicek, se
je tudi neto podjetnikov dohodek (ki vkljucuje tudi zasluzek oziroma »placo« podjetnika) v zadnjih nekaj
letih malo zmanjseval, a ostajal dokaj stabilen in se je tudi v letu 2021 ponovno povecal. Glede na to, da
se je v opazovanem obdobju Stevilo samostojnih podjetnikov prevoznikov skoraj prepolovilo, se je neto
podjetnikov dohodek na podjetnika skoraj podvojil.

Slika 5: V cesthem tovornem prometu se je Stevilo samostojnih podjetnikov in pri njih zaposlenih
zmanjsevalo do sredine prejSnjega desetletja, od takrat pa se je mo¢no povecala zaposlenost pri
druzbah

Stevilo zaposlenih v gospodarskih druzbah mmmm Stevilo samostojnih podjetnikov

Stevilo zaposlenih pri podjetnikih ——Neto podjetnikov dohodek (d. os)
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V mestnem in primestnem kopenskem potniskem prometu (razred H 49.31) in v medkrajevnem ter
drugem cestnem potniskem prometu (podrazred H 49.391) se je ob rahljanju epidemioloskih omejitev
v letu 2021 poslovanje vracalo v ustaljene tirnice. V prvi dejavnosti so od leta 2008 nekaj let imeli manjso
izgubo, od leta 2013 pa v vecini let skromen dobicek. Izjemi sta bili leto 2018, ko je neto ¢ista izguba presegala
6 mio EUR, in leto 2020, ko je presegla 1 mio EUR. V letu 2020 so se prodajni prihodki sicer zmanjsali skoraj za
polovico, a so se subvencije ohranile na prejsnji ravni (in pomenile 44 % poslovnih prihodkov), mocno pa so se
povecali drugi poslovni prihodki, tako da se kon¢ni poslovni rezultat v letu epidemije ni zelo poslabsal. V letu
2021 so se v mestnem potniskem prometu prodajni prihodki spet okrepili, kar je kljub precejsnjem zmanjsanju
subvencij pomenilo spet pozitivho poslovanje. V medkrajevnem avtobusnem prometu so v prejsnjih letih
poslovali z velikim dobickom, ki se je v letu 2019 3e povecal, na prek 19 mio EUR, predvsem zaradi povecanih
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financnih prihodkov iz delezev v druzbah v skupini. V letu 2020 je dobicek strmoglavil in zabelezili so ve¢ kot
6 mio EUR neto ciste izgube, saj so prodajni prihodki upadli kar za 55 %. Subvencije (z dodatno drzavno
pomocgjo zaradi epidemije) so se sicer moc¢no okrepile, za dve tretjini, in dosegle 63 mio EUR (pomenile so 45 %
poslovnih prihodkov), a so se poslovni prihodki vseeno zmanjsali precej bolj od poslovnih odhodkov, kjer so
se na primer stroski dela zmanjsali le za 13 %. V letu 2021 so se prodajni prihodki ob rahljanju omejitvenih
ukrepov zaradi epidemije ponovno povecali, a na precej nizjo raven kot pred epidemijo, subvencije pa so
ostale mo¢no povecane, kar je bilo dovolj za ponovno pozitivni rezultat, tako da je neto Cisti dobicek presegel
9 mio EUR.

Slika 6: V medkrajevnem potniSkem prometu tudi mo¢no povecane subvencije ob epidemiji niso mogle
nadoknaditi velikega padca prodajnih prihodkov in prepreciti poslabsanja poslovnega izida

Medkrajevni - poslovni prihodki Mestni - poslovni prihodki
—— Medkrajevni - neto ¢isti dobicek (d. os)  ——Mestni - neto ¢isti dobicek (d. os)
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Cevovodni transport je sicer v okviru kopenskega prometa manjsa, a pomembna dejavnost, ki
omogoca oskrbo Slovenije z zemeljskim plinom po plinovodnem omrezju. Dejavnost je v zadnjem ve¢ kot
desetletnem obdobju poslovala stabilno, z neto ¢istim dobickom med 5 in 10 mio EUR. V letu 2020 je bila poleg
cestnega tovornega prometa, postne dejavnosti in Spedicije to prometna dejavnost, kjer se poslovni rezultat
v primerjavi z letom pred epidemijo ni poslab3al. Neto cisti dobicek se je namrec povecal na skoraj 9 mio EUR,
v letu 2021 pa se je zmanjsal na malo pod 5 mio EUR, zlasti zaradi rasti nabavne vrednosti prodanega blaga in
materiala (361 %) na strani poslovnih odhodkov, ki so se povecali bolj od poslovnih prihodkov.

V vodnem prometu (oddelek H 50) z osrednjo dejavnostjo pomorski blagovni promet so, razen velike
izgube v letu 2018, v vecini let dosegali skromen pozitivni poslovni rezultat. Vodni promet v dejavnosti
H ustvari le 0,6 % dodane vrednosti. Pretezni del ustvari nekaj ve¢jih ladjarjev ter druzbe, ki opravljajo storitve
vleke in asistence ladij v koprskem pristani$¢u. Po letu 2008 so v dejavnosti vodnega prometa vecinoma
poslovali z nekaj milijoni evrov neto cistega dobicka, z iziemo leta 2018, ko so zaradi povecanih finan¢nih
odhodkov iz oslabitve in odpisov finan¢nih nalozb poslovali z ve¢ kot 20 mio EUR izgube. Oslabitve in odpisi
so pomenili dolo¢eno izboljSavo poslovanja, a se je s tem za Cetrtino zmanjsala tudi vrednost sredstev
dejavnosti, s 75 mio EUR na 57 mio EUR. V letu 2020 je neto disti dobicek znasal malo pod 2 mio EUR, ali malo manj kot
leto prej. V letu 2021 so se sicer poslovni prihodki povecali za Cetrtino, a je bilo povecanje poslovnih odhodkov
dosti vedje, saj se je za 78 % povecal strosek transportnih storitev, ki je presegel polovico vseh poslovnih
odhodkov. Tako so v vodnem prometu poslovno leto 2021 koncali z malo ve¢ kot 1 mio EUR neto Ciste izgube.

V zratnem prometu (oddelek H 51) je bila uspesSnost poslovanja dolgo povezana s poskusi sanacije
poslovanja osrednjega domacega prevoznika, ki je Sel leta 2019 v stecaj. Zra¢ni promet po stecaju Adrie
Airways v dejavnosti H ustvari le Se 0,7 % dodane vrednosti. Poslovni rezultat se je po letu 2008 do leta 2010
poslabsal na prek 20 mio EUR neto Ciste izgube, kasneje je nekaj let nihal med manjsim dobi¢kom in izgubo, ki
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je bila leta 2018 spet zelo velika in je presegla 28 mio EUR. Vecina neto ciste izgube je bila povezana s slabim
poslovanjem najve¢jega letalskega prevoznika, ki je $el konec leta 2019 v stecaj. Stevilo zaposlenih v zratnem
prometu se je tako zmanjsalo za 400, na 185. Tako zaposlenost kot dodana vrednost in vrednost sredstev so se
v primerjavi z letom 2008 zmanjsale za okoli tri Cetrtine. Dejavnost tako zdaj predstavlja nekaj ekskluzivnih
manjsih domacih ponudnikov, nekaj izpostav vecjih tujih letalskih druzb, letalsko-padalskih centrov ter druzb,
ki ponujajo panoramske lete. Ti preostali letalski ponudniki v zra¢nem prometu pa so v letu 2019 ustvarili
razmeroma dober poslovni rezultat, ko je neto Cisti dobi¢ek dosegel skoraj 10 mio EUR, priblizno petino od
tega v zra¢nem tovornem prometu. V letu 2020 se je tudi zaradi epidemije neto ¢isti dobi¢ek zmanjsal na malo
pod 3 mio EUR, v letu 2021 pa se je spet povecal, na 7 mio EUR.

Slika 7: Po stecaju Adrie Airways se je obseg dejavnosti zracnega prometa mocno skrdil, preostale
druzbe pa zadnja leta dosegajo solidne poslovne rezultate
mmm Stevilo zaposlenih ——Neto ¢isti dobicek (d. os)
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Dejavnost skladis¢enje in spremljajoc¢e prometne dejavnosti (oddelek H 52) je najuspesnejsa v okviru
prometa in skladi$c¢enja in je tudi v letu 2021 najvec¢ prispevala k izboljSanju rezultata v prometu.
Oddelek sestavljajo raznovrstne dejavnosti, poleg prekladalne (Luka Koper, BTC) in $pedicijske dejavnosti Se
skladis¢enje (Zavod RS za blagovne rezerve) ter spremljajoce storitvene dejavnosti v kopenskem (DARS)g,
vodnem in zratnem prometu (Fraport, Kontrola zra¢nega prometa). Dejavnost skladis¢enja in spremljajocih
prometnih dejavnosti je v obdobju po letu 2008 vecinoma zelo uspesno poslovala in povecevala dobicek. S
precejsnjo izgubo je poslovala le v prvem letu gospodarsko-finan¢ne krize 2009, dobicek pa se je opazneje
zmanjsal tudiv letu 2015 zaradi velike izgube v dejavnosti skladis¢enja. V nadaljevanju se je poslovanje oddelka
H 52 mo¢no izboljsalo v letu 2018 so dosegli najvedji neto Cisti dobicek, 315 mio EUR, ki se je naslednje leto
malo zmanjsal. V letu 2020, to je v prvem letu epidemije, pa se je poslovanje te najpomembnejse prometne
dejavnosti mo¢no poslabsalo, neto Cisti dobicek se je zmanjsal za 161 mio EUR, na le 98 mio EUR (polovica
dobicka v prometu). V letu 2021 je oddelek H 52 spet mo¢no povecal neto isti dobicek, na prek 217 mio EUR.
S tem sicer Se ni dosegel visokih ravni izpred nekaj let, a prispevek omenjenega oddelka k izboljsanju
poslovnega rezultata v dejavnosti prometa in skladi¢enja je bil vec kot tricetrtinski.

8V oklepajih navajamo druzbe, ki v svojih dejavnostih dosegajo najvedje in hkrati prevladujoce deleze dodane vrednosti.
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Slika 8: V spremljajoc¢ih storitvenih dejavnostih v kopenskem prometu se je zaradi zmanjSanja
prihodkov od cestnin ob izbruhu epidemije covida-19 neto disti dobicek v okviru oddelka H 52 najbolj
zmanjsal, naslednje leto pa najbolj povecal

Skladis¢enje —— Spremljajoce storitvene dejavnosti v kopenskem prometu

Spremljajoce storitvene dejavnosti v vodnem prometu Spremljajoce storitvene dejavnosti v zratnem prometu
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V okviru oddelka H 52 v vecini analiziranih let najbolje poslujejo spremljajoce storitvene dejavnosti v
kopenskem prometu. Tako so tudi v letu 2020 poslovanje zakljucili s 67 mio EUR neto Cistega dobicka, kjer pa
se je ta tudi najbolj zmanjsal, za 80 mio EUR. Prodajni prihodki so se zmanjsali za 16 %, poslovni odhodki pa
bistveno manj (stroski dela in amortizacija so se $e povecali). Zmanjsanje dobicka je seveda mo¢no povezano
z omejitvenimi ukrepi ob epidemiji, saj iz podatkov DARS izhaja, da se je v letu 2020 glede na predhodno leto
promet elektronsko cestninjenih vozil, torej v glavnem tovornih vozil na slovenskih avtocestah, zmanjsal za
skoraj desetino, promet vozil z vinjeto, torej v glavnem osebnih vozil in kombijev, pa za skoraj cetrtino.
Dejavnost pretovarjanja je bila z 38 mio EUR dobicka druga po uspesnosti poslovanja, tretja po vrsti pa je bila
s 26 mio EUR neto ¢istega dobictka dejavnost Spedicije, kjer so dobicek celo povecali. V letu epidemije sta
najslabse poslovali dejavnosti skladis¢enja in spremljajocih storitvenih dejavnosti v zrathem prometu. V
skladis¢ni dejavnosti so se zlasti v dejavnosti zagotavljanja blagovnih rezerv v letu epidemije poslovni odhodki
skoraj trikrat bolj povecali od poslovnih prihodkov. V spremljajocih storitvenih dejavnostih v zrathem prometu pa je
bilo poslabsanje poslovanja povezano predvsem z omejitvami javnega potniskega prometa med epidemijo v zrathem
in letaliSkem prometu. V letu 2021 se je s spros¢anjem omejitev za 53 mio EUR izboljsal poslovni rezultat v
spremljajocih storitvenih dejavnostih v kopenskem prometu (na 120 mio EUR neto cistega dobicka), za 33 mio EUR v
dejavnosti skladis¢enja ter za po 17 mio EUR v spremljajocih storitvenih dejavnostih v zrathem prometu in v
dejavnosti Spedicije. Omejitve, ki so v letu 2021 3e veljale v zra¢nem in posledi¢no v letaliskem potniskem prometu, so
mocno vplivale na obseg poslovanja, tako da so spremljajoce storitvene dejavnosti v zracnem prometu kljub
izbolj$anju tudi to leto 3e zakljucile z rdecimi Stevilkami.

Postna in kurirska dejavnost (oddelek H 53) je v analiziranem obdobju vecinoma poslovala stabilno s
solidnim dobickom, kar velja tudi za leto izbruha epidemije. Izjema od pozitivhega poslovanja je bilo leto
2013, ko je neto cista izguba postne in kurirske dejavnosti znasala 15 mio EUR ter je bila predvsem posledica
oslabitev in odpisov financ¢nih nalozb (v povezavi z nakupom delnic NKBM s strani Poste Slovenije). Pozitivni
kon¢ni poslovni rezultat je v naslednjih letih le malo odstopal od 10 mio EUR, v letu 2020 je dosegel 9 mio EUR
in se povzpel na prek 16 mio EUR v letu 2021. Medtem ko je v prejsnjih letih v okviru oddelka H 53 vecino
dobicka ustvarila dejavnost izvajanja univerzalnih postnih storitev (s Posto Slovenije), ga zdaj vse vec ustvarijo
v tako imenovani drugi postni in kurirski dejavnosti, kjer gre zlasti za slovenske izpostave nekaj velikih
mednarodnih podjetij, ki opravljajo dejavnost dostavljanja paketov (GLS, DPD, UPS ...). Slednji so bili v
epidemijskem letu 2020 po skupnem neto ¢istem dobicku uspesnejsi od Poste Slovenije, v letu 2021 pa je nas
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glavni izvajalec univerzalnih postnih storitev dobicek kar potrojil in s tem potrdil svojo Se vedno mo¢no vlogo
na postnem trgu.

Slika 9: Posta Slovenije z ve¢ tiso¢ zaposlenimi, mrezo poslovalnic in veliko dodano vrednostjo ohranja
primat v postni dejavnosti, vse uspesnejsi pa postajajo tudi globalni dostavljalci paketov

Stevilo zaposlenih - Druga po$tna in kurirska dejavnost Stevilo zaposlenih - Izvajanje univerzalne postne storitve
——Neto ¢isti dobicek - Druga postna in kurirska dejavnost (d. os) ——Neto Cisti dobicek - Izvajanje univerzalne postne storitve (d. os)
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3 Zakljucek

Gospodarske druzbe prometa in skladis¢enja se po ustvarjeni dodani vrednosti med vsemi druzbami v
gospodarstvu uvrs¢ajo na tretje mesto, takoj za predelovalnimi in trgovinskimi druzbami. Zelo uspesno
poslovanje z ve¢letnim velikim dobi¢kom so prekinili zajezitveni ukrepi, sprejeti med epidemijo v letu 2020, ki
so poslovanje nekaterih prometnih dejavnosti moc¢no omejili, e posebej avtobusni, zelezniski in letaliski
potniski promet. Kljub hkratni drzavni pomoci se je neto Cisti dobicek prometne dejavnosti prepolovil, ker pa
so nekatere omejitve veljale tudi $e naslednje leto, se dobicek prometne dejavnosti tudi v letu 2021 $e ni vrnil
na raven pred epidemijo. Spremljajoe storitvene dejavnosti v kopenskem prometu, kamor se uvrica tudi
druzba DARS, so v letu 2021 spet imele dalec¢ najvecji dobicek, ki pa je obenem tudi zaradi 3e vedno za skoraj
desetino manjSega prometa osebnih vozil na slovenskih avtocestah nekoliko zaostal za ravnjo pred epidemijo.
Kljub temu da je v letu 2020 vecina prometnih dejavnosti poslab3ala svoje poslovanje, so vecjo izgubo
zabelezili le v treh, v letaliSkem prometu, skladis¢enju z blagovnimi rezervami in v medkrajevnem avtobusnem
prometu. Nasprotno pa se je v nekaj dejavnostih prometa v epidemijskem letu poslovanje celo izboljsalo, in
sicer v cevovodnem transportu, v cestnem tovornem prometu ter na $pediciji in posti. Zadnji dve omenjeni
dejavnosti sta bili najuspesnejsi tudi v zadnjem dveletnem obdobju, saj sta dobicek ve¢ kot podvojili.
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Priloga:
Opredelitev kazalnikov, uporabljenih v analizi poslovanja gospodarskih druzb

KAZALNIKA VELIKOSTI

Sredstva na podjetje
001/5tevilo podjetij

Stevilo zaposlenih na podjetje
188/3tevilo podjetij

KAZALNIK OPREMLJENOSTI DELA S SREDSTVI
Povprecna* sredstva na zaposlenega
((001; + 0010)/2)/188

KAZALNIK GOSPODARNOSTI
Gospodarnost poslovanja = poslovni prihodki/poslovni odhodki
(126/127)

KAZALNIKI DONOSNOSTI

Donosnost sredstev = neto Cisti dobicek (izguba) obracunskega obdobja/povprecna* sredstva
(186-187)/((0014 + 001,)/2)

Donosnost prihodkov = neto ¢isti dobicek (izguba) obra¢unskega obdobja/celotni prihodki
(186-187)/(126 + 153 + 178)

Donosnost kapitala = neto ¢isti dobicek (izguba) obra¢unskega obdobja/povprecni* kapital
(186-187)/((0564 + 0560)/2)

KAZALNIK PRODUKTIVNOSTI
Dodana vrednost na zaposlenega
(126-128-148)/188

KAZALNIKA STROSKOV DELA

Stroski dela na zaposlenega

(139/188)

Delez stroskov dela v dodani vrednosti
(139/(126-128-148))

KAZALNIKI FINANCIRANJA IN PLACILNE SPOSOBNOSTI

Delez dolga (kratkoroc¢ne in dolgoroc¢ne finan¢ne ter poslovne obveznosti, rezervacije in pasivne
casovne razmejitve) v virih sredstev

((072 + 075 + 085 + 095)/055)

Delez kratkorocnih obveznosti (s pasivnimi ¢asovnimi razmejitvami) v virih sredstev

((085 + 095)/055)

Kapitalska pokritost dolgoro¢nih sredstev

(056/002)

Dolgoro¢na pokritost dolgoro¢nih sredstev in zalog

(056 + 072 + 075)/(002 + 034)
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KAZALNIK IZVOZNE USMERJENOSTI
Delez cistih prihodkov od prodaje na tujem trgu v celotnih Cistih prihodkih od prodaje
(115+118)/110

KAZALNIKA STRUKTURE SREDSTEV

Delez dolgoro¢nih sredstev v sredstvih

(002/001)

Delez proizvajalnih strojev in naprav ter druge opreme in naprav v dolgoro¢nih sredstvih
((013 +014)/002)

Opombi: Stevilke v formulah pomenijo ustrezno $ifro AOP. * Pri izra¢unu povpre¢ne vrednosti sredstev in kapitala se uposteva podatek o
vrednosti sredstev/kapitala ob koncu tekocega in ob koncu preteklega leta za druzbe, ki so poslovale v teko¢em letu.
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